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XVIII. Jahrgang.

Das J-Rad.
Eine aufsehenerregende Fahrrad-Neukonstruktion.

Das Problem, die Fortbewegungsgeschwindigkeit des
menschlichen Korpers zu erhohen, bewegt seit Jahrtausenden
die erfinderischen Geister. Der einfache Wagen, das Rad ist
wohl der erste gegliickle Ausdruck far dieses Bestreben, die
biomechanische Konstruktion des menschlichen Koérpers durch
Zuhilfenahme mechanisch-techniseher Hilfsmittel zu erginzen
und zu erweitern. - Im Verlaufe der menschiichen Entwicklung
hat dieses Fortbewegungsmittel, das Rad, der Wagen, die ver-
schiedensten Verinderungen und Verbesserungen durchgemacht,
wobei den Konstrukteur stets dag Bestreben leitete, die mensch-
liche und tierische Kraft immer stirker, ja vollkommen auszu-
schalten, was auch tatsiachlich im vergangenen Jahrhundert
durch die Erfindung von Dampflokomotive und Motorfahrzeug
restlos gelang. Der umstandliche und daher sehr kostspielige
Bau dieser Fahrzeuge aber macht der groBen Allgemeinheit

ihre Anschaftung und praktische Verwendung unméglich. Aus
diesem Grunde ist das Bestreben, aus der eigenen mensch-
lichen Kraftquelle den groBten Nutzeffekt in bezug auf die

Vorwartsbewegung des eigenen Korpers zu erzielen, lebendig
geblieben. Und gerade in der heutigen Zeit einer allgemeinen
Verarmung treten diese Forderungen, ohne Zuhilfenahme teurer
mechanischer Krafterzeuger nur mit korperlicher Eigenleistung
auszukommen und bei guter Wirtschaftlichkeit, d. h. geringem
Kraftaufwand hinreichende Erfolge zu erzielen, wieder beson-
ders deutlich zutage.

Das Fahrrad hat dieses Bestreben bis jetzt am besten
erfallt, auch war bei seinem Aufbau die Grundbedingung einer
einfachen und dbersichtlichen Bauart gut bericksichtigt.
Wesentliche bauliche Veranderungen, -die als besondere
Fortschritte zu -~ bezeichnen wiren, sind aber wiklrend
der letzten Jahrzehnte am Fahrrad nicht mehr geschaffen
worden.

Nunmehr tritt ein Erfinder, ein - ungarischer Ingenieur
Jaray in Friedrichshafen, mit der Neukonstruktion eines vollig
verinderten Fahrradtyps, das er,J-Rad“ nennt, an die Oeffent-
lichkeit. DaB der Konstrukteur beim Aufbau seiner Erfindung
von rein technisch-wissenschaftlichen Ueberlegungen ausging,
also keine sogenannte ,Zufallserfindung® machte, beweisen

seine ausfihrlichen Angaben 1ber die der Bauart zugrunde
gelegten Erorterungen und Ueberlegungen. Jaray stellte sich
bei Entwurf des neuen Rades die Aufgabe, simtliche Nachteile
des heute bestehenden Zweirads auszuschalten und ein Fahr-
zeug zu schaffen, das fir jedermann, GroB und Klein, Mann
oder Frau beniatzbar und in seinem Aufbau und seiner Be-
dienung derart einfach ist, da8 es sowohl in der Anschaffung
billiger als auch in seiner Beniitzung ungleich bequemer wird
als das gewdhnliche Fahrrad.

Bekanntlich erfolgt die Uebertragung der menschlichen
Leistung beim heutigen Fahrrad mit Hilfe des Kurbeltriebs
iber Kettenrader und Kette oder aber Kugelrader mit Zwischen-
welle auf das anzutreibende Hinterrad. Bei diesem Antrieb
nun haben selbst bei gleichbleibender Antriebskraft die am
Umfang des Kurbeltriebes wirkenden Drehkrifte withrend einer
Umdrehung einen ungleichformigen Verlauf. Wohl vermag man,
wie aus dem allgemeinen Maschinenbau her bekannt ist, diese
Geschwindigkeitsunterschiede am Umfang des Antriebsrades
durch ein groBes Schwungmoment der umlaufenden Teile bei
groBen Maschinen einigermaBen auszugleichen, da aber diese
auszugleichenden ,Arbeitsflichen® bei einem Fahrrad im Ver-
haltnis zur Gesamtarbeit sehr groB sind, so ist es nur bei
ziemlich hoher Geschwindigkeit des an sich leichten Zwewads
moglich, einen guten Gleichférmigkeitsgrad zu erzielen. Fur
jene Falle jedoch, in denen es gerade darauf ankommt, mog-
lichst das Letzte aus dem Fahrrad herauszuholen, namlich
beim Ueberwinden groBer Widerstande (Steigungen, schlechte
Wege, Wind usw.) reicht infolge des geringen Gleichférmig-
keitsgrads die von dem Menschen aufgewendete Leistung in
einer Beschleunigungsperiode oft niecht mehr aus, die Wider-
stinde zu dberwinden: das Rad verweigert beim darauf-
folgenden Kurbeltotpunkt den Dienst. Hierin liegt die Haupt-
ursache, weshalb das, heutige Fahrrad in gebirgigen Gegenden
und auch auf schlechten Wegen bei unginstigen Witterungs-
verhiltnissen einfach nicht verwendet werden kann. Dies hat
aber seinen Grund auch noch in der Tatsache, daB die beiden
Faktoren Kraft und Geschwindigkeit, deren Produkt die
Leistung, also auch die Grenzleistung des Menschen darstellt,
beim gewohnlichen Fahrrad nicht willkarlich gewahlt werden
konnen, denn der Kraftgrofe wird hauptsachlich durch das Ge-
wicht des Fahrers infolge ungeniigender Abstitzung der Re-
aktionskraft nach oben eine Grenze gesetzt.
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Es ist selbstverstindlich, daB diese von Jaray angegebenen
Mingel des leutigen Fahrrads ganz grundsatzlicher Natur sind,
und daB zu ihrer Beseitigung kleine Verbesserungen niemals
ausreichen wirden. Deshalb hat Jaray die Kurbel for das
Fahrrad vollstindig verworten und sie durch eine Art Hebel-
antrieb ersetzt. Die Anordnung dieses Antriebs hat er derart
gewihlt, daB bei normaler Auswirkung der FuBkraft die Um-
fangskraft am Hinterrad wahrend des ganzen Hubs anniahernd
gleichformig bleibt, so daB die Geschwindigkeitsschwankung in
jedem Fall gleich Null wird. AuBerdem sind die beiden von
den FaBen bedienten Hebel bis zu einem gewissen Grad von
einander unabhingig, so daB mit dem Hub des einen schon
begonnen werden kann, bevor der andere mit dem Hub zu
Ende ist, wodurch der Totpunkt vollstandig vermieden wird.
Die Aufnahme der FuBkraft-Reaktion erfolgt nicht mehr durch
das Eigengewicht oder durch Ziehen an der Lenkstange, son-
dern durch eine breite Rackenlehne, die mit dem Sitz und da-
durch - mit dem Rahmen verbunden ist, was die Moglichkeit
eines zeitweiligen Ausiibens einer FuBkraft gleich dem Mehr-
fachen des Fahrgewichts gestattet, so daB die Ueberwindung
plotzlich auftretender, hoher Widerstande auch unter Aufwand
eines FuBdrucks bis zu 130kg moglich wird, withrend sie beim
gewohnlichen Fahrrad dauernd kaum viel aber 75 kg betragen
kann. Dies entspricht bei einer mittleren Drehkraft an der
Kurbel von rund 50 kg und bei einer Uebersetzung von bei-
spielsweise 1 : 55 einer Radumfangskraft von rund 9 kg,
d. h. bei einer Steigung von etwa 10%, kann das Gewicht des
Fahrrads plus Fahrer von der FuBkraft gerade noch im
Gleichgewicht gehalten, aber nicht mehr vorwirtshewegt
werden.

Die Erfindung schlieBt vor allen Dingen jeden unwirt-
schaftlichen Leistungsaufwand aus, sie vermeidet jede uber-
flassige Gelenkreibung und damit eine frihe Ermtadungsmog-
lichkeit des menschlichen Organismus, schaltet das Mitbean-
spruchen der Armmuskeln zur Unterstiitzung der FuBkraft und
das Anheben des Korpers zur Verwendung des Eigengewichis
ganzlich aus. Auch die oft unangenehm empfundene hohe
Lage des Sattels wird durch die Neukonstruktion vermieden,

indem der neuartige Hebelantrieb eine solch tiefe Lage des
Silzes ermoglicht, daB die FiBe jederzeit auf den Boden ge-
stellt werden konnen. Den groBen Vorteil, den der Freilauf zu
hieten imstande ist, namlich beide Beine nebeneinanderzustellen
und <o den ganzen Organismus eine Zeitlang ausruhen zu
lassen, macht sich das J-Rad auBerdem zum erstenmal zunutze.
Die vielen weiteren Unzutrigliehkeiten. die von den Ueber-
tragungselementen des gewdhnlichen Fahrrads zwischen Kurbel
und Antriebsrad verursacht werden, Reibungsverlust bei Zahn-
radantrieb, Gefahrmomente bei Keltenbrichen, - Versagen von
Mehrtachibersetzungen werden samtlich durch das J-Rad aus-
geschaltet; es besitzt kein Zahnrad, keine Kelte, keine Welle,
keine sich drehenden Pedale und doch drei Uebersetzungs-
stufen im Verhiltnis von 66:100: 136, die ohne jedes
Umschalten nur durch einfaches Vorsetzen der FaBe gebraucht
werden konnen. Das J-Rad besitzt schlieBlich einen beliebigen,
ohne jede Vorrichtung verwendbaren Arbeitshub, Unabhingig-
keit der beiden FuBbewegungen in weitgehendem Mafe und
eine Konstruktion, bei der die FuBgeschwindigkeiten 459/,
niedriger sind als beim heutigen Fahrrad, wodurch alle tber-
flassigen Gelenkreibuugen -vermieden werden und jede Bean-
spruchung des Oberkorpers oder der Arme . verhindert und
das Anheben der Beine auf ein MindestmaB8 beschrinkt wird.
Durch das Fehlen der Kefte, die durch einfache Zugorgane
ersetzt ist und durch Vermeidung des hochbelasteten Kurbel-
lagers und der sich drehenden Pedale wird natirlicherweise
ein weit hoherer mechanischer Wirkungsgrad in den Ueber-
tragungselementen erzielt als beim jetzigen Fahrrad. Der groBen
Wirtschaftlichkeit des J-Rades stellt sich eine ganz besonders
hohe Betriebssicherheit an die Seite, die durch die geringe
Anzahl von Getriebeelementen, Lagern, Gelenken usw., durch
die Verringerung der inneren Reibung und vor allem durch
parallele Anordnung der an sich wenig empfindlichen, ein-
tachen Elemente gewithrleistet wird.

Auch kleinere Méngel, die sich beim heutigen Fahrrad
bemerkbar machen, “wurden zweckmaBig beseitigt. So fallt die
fir die Beinkleider umangenchme Nachbarschaft der dligen
Kette fort, das schwierige Auslosen des Hinterrades bei Reifen-
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Abteilung I. Abteilung II.

Nihmaschinen Fahrriader
Handwerkermaschinen A
Spezialmaschinen Motorrhdey
Kleinmaschinen

MASCHINEN VERTRIEBS-GESELLSCHAFT

Wien, 1., Schottenring 25

Engros-Vertrieb
aller in die Kleinmaschinenbranche einschligigen Artikel
und Bestandteile

Abteilung IIIL Abteilung IV.
Nadeln, Bestandteile Karbidlampen
fiir: Nahmaschinen und

Fahrriader alle Artikel fiir
Spreochmaschinen Azetylenbeleuohtung

Modernst eingerichtete Ausstellungsraume

Einschligige Vertretungen und kommissionsweiser Verkauf von Waren obiger
Branchen werden i{ibernommen : o
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33.260, 33.261 und 3439,VIil




S RN SR PRI PN T S WA

Al L ans

Aot aadd i d

N PR TR T

PRy

Nr. 317 e ___-Fabhrrad und Motorfahrzeug* £ AR AT Chao s Hete VT

e U~ =} 3k 3¢ = q
wverband der dsterr. Fahrrad- und Motorfahrzeughédndler®
Postsp.-Kto. Nr. 47.738. Jahresbeitrag: Gegrilndet

Telephon 3751.

Filr stimmberechtigte Mitglieder K 8.—

am 19. Midrz 1899.

Fiir unterstiltzende Mitglieder

e ) E——— (keine Einschreibgebiihr) K 25.— < 3 3F 3 3 10
Verbandsleitung : Ehren Prisident: Georg Herbst, Wien; Prisident: Eduard Reininger, Wien; L Vize-Prisident: Felix Heissler; Wien; II. Vize-Prisident: Franz
e Josef Dohnal, Wien; Schriftfihrer-

gtellvertretar: Josef Miiller,

uma‘vr Linz; Kassier: Karl Fradinger, Wien; Kassier-Stellvertreter: Geerg Hitbsch, Wien; Scbn{tfuhrer
ien; Beisitzer: Karl Bauer, Stockerau, Josef Handler, St. Veit a. Tr.; Josef Fels, \\1en

Hugo Trenks, Wels; Johann Goldschmiedt, Wien ; Karl Riedl,

Baden; Krammer & Taussig, Wien; Revisoren: Heinrich Puletz & Georg Brandner Wien.

Adresse ffir Zuschriften: Verband der Osterr. Fahrrad- und Motorfahrzeughéndler zu Handen des Prasxdenten Herrn Eduard Reininger,
Wien, III., Rennweg 33.

Geldsendungen sind zu richten an Herrn Karl Fradinger, Wien, XX., Wallensteinstrage. 63.

Jedes zielbewusSte Mitglied wirbt unermildlich innerhalb seines Bekanntenkreises dem ,,Verbande der Usterreichischen Fahrrad- und Motorfahrzeughfindler'* neue M t-
glieder. — Die nitigen Drucksorten werden auf Verlangen prompt und kostenfrei zugesendet.

defekt, das lastige Aufsteigen, der unbequeme Sattelsitz usw.
Dabei ist jedoch die Mé&glichkeit vorhanden, eine Wind- und
Regenverkleidung, als eine regelrechte kleine, leichte Karosserie,
anzubringen.

Die mit dem ersten Fahrzeug in Stuttgart vorgenommenen
Versuchsfahrten, die vor aller Oeffentlichkeit auf stark an-
steigendem Gelande stattfanden, haben durch ihre Erfolge nicht
nur die groBe Verwendbarkeit des neuartigen Hebelantriebs be-
statigt, sondern seine augenfilligen Vorteile verblaffend darge-
tan. Jaray hat seine Erfindung einer Stuttgarter Fahrradtabrik
ibergeben, die den Vertrieb und die Massenherstellung des J-
Rades bereits aufgenommen hat.

(Anm. d. Red. Bei der weiten Verbreitung des Fahrrades
halten wir es fir angezeigt, einen ausfithrlichen Bericht dber
eine neue, vielversprechende Erfindung zu publizieren, ber die
in deutschen Blattern in letzter Zeit haufig geschrieben wurde.
Wenn es sich bei dem neuen Fahrrad wirklich um eine epochale
Erfindung handelt, wird das ,Fahrrad derZukunft®, als welches
es begeistert angekindigt wird, wohl bald auch in unserm Land
zu sehen und zu prifen sein.)

Wiener Automobilklub.
Die Generalversamminng.

Kirzlich fand im Klubheim in der Schwindgasse die sehr
zahlreich besuchte ordentliche Generalversammlung des Wiener
Automobilklubs statt.

Der Prasident Herr Ludwig Reithoffer begriBte die An-
wésenden und gedachte gleich einleitend der verstorbenen
Klubmitglieder,* insbesondere der Herren Ludwig Altschul
und Hugo GroB, die bei dem Felixdorfer Eisenbahnunglick
unter so tragischen Umstanden aus dem Leben geschieden sind.
Die Anwesenden erhoben sich zum Zeichen der Trauer von
den Sitzen.

Der Prisident konstatierte, daB im abgelaufenen Jahre
68 Mitglieder neu eingetreten und 24 ausgetreten sind. Der
Stand der Mitglieder betrug am 31. Dezember 1920 243. In
seiner weiteren Rede kam der Prasident auch auf die von der

Stadt Wien geplante Automobilsteuer zun sprechen und gab
der Meinung Ausdruck, daB eine Automobilsteuer nur eine
Staatssteuer sein dirfe und daB die zu erzielenden Steuer-
betrige nicht dem Staatssickel zufallen, sondern nur zur Ver-
besserung und sodann zur weiteren Erhaltung unsrer sich in
so deroutem Zustande befindlichen StraBen verwendet werden
darfen. Dem um den Klub sehr verdienten Hauswart, Vorstands-
mitglied Grenzbauer, sprach der Prasident unter lebhaftem
Beifalle des Plenums den Dank der Versammlung aus.

Herr Burgstaller berichtete aber die Klubfinanzen. Das
Vermégen des Klubs erhohte sich im abgelaufenen Jahre von
117.874 K auf 328.790 K.

Nach dem Berichte der Revisoren, Herren Dworzak und
Leuchtag, wurde der Kassenverwaltung das Absolutorium erteilt.

Bei den nun folgenden Wahlen wurden in den Vorstand
gewahlt die Herren: Arnold Bellak, Dr. Anton BraB, Ferdinand
Burgstaller, Direktor Richard Butschowitz, Julius Curjel, Julius
Dworzak, Siegmund Greiner, Artur Grenzbauer, Adolf Kal-
linger, Direktor Louis Schmidt, Rudolf Loéwe, Direktor
Adolf Knebel, Direktor Ludwig Stoll, Dr. Artur Saf und Hof-
rat Dr. Anton Klims. Herr Bellak erklarte, die Wahl nicht
anzunehmen. :

Die Wahlen fir die Rechnungsrevisoren und fir das
Ehren- und Schiedsgericht ergaben nicht die laut Statuten er-
forderliche Zahl der zu wahlenden Herren. Zum Zwecke neuer-
licher Wahlen fir die Stellen der Rechnungsrevisoren und fir
das Ehren- und Schiedsgericht wird demnichst eine auBer-
ordentliche Generalversammlung ausgeschrieben.

Oesterreichs Automobil-Aufienhandel.

Statistik des ersten Halbjahres 1920. — Gesteigerts Einfuhr
und gesteigerte Ausfuhr.

Die Gesamteinfuhr nach Oesterreich betrug in der Zeit
vom Janner bis einschlieBlich Juni 1920 dem Gewichte nach
1416 Meterzentner oder der Stiickzahl nach 203 Stick, und
zwar : 81 komplette Automobile, 111 Rahmengestelle, 11 Chassis,
dazu kommien noch Automobilbestandteile im Gewichte von

N /] Ca950Arbeilers Beamre { Rl § 528
2 % BRUSSEL 1910 GROSSER PREIS
N o TURIN 191 2GROSSE PREISE
HERM.RIEMANN_ CHEMNITZ-GABLENL

- Yertreter hm Karl Albrecht, IX/4, Franz Josephs-Bahnstr, 47,

s

Fahrrader und Bestandteile

in kleineren und gro3eren Posten

J%F zu kaufen gesucht. “E
Offerte an

JAKOB BRUGGER

Velos, Root (Luzern), Schweiz.




