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Einleitung.
Seit etwa 25 Jahren ist das Fahrrad in seiner Grundform unverdndert geblieben. Das
Hochrad wurde in den 90er Jahren vom Niederrad verdrdngt, das seitdem nur geringfiigige
Vervollkommnungen prinzipieller Natur, wie Freilaufnabe, verstellbare Lenkstange usw. erfahren
hat. Nicht selten versuchten zwar Erfinder das Fahrrad von Grund aus zu verbessern, sie
hatten aber damit wenig Erfolg, weil die Neuerungen keinen erheblichen Vorteil gegeniiber
. - Mdem alten Rad aufzuweisen hatten. Nun ist es dem in Fachkreisen bekannten Konstrukteur,
v ,{Dbegingenieur Jaray vom Luftschiffbau Zeppelin, Friedrichshafen, gelungen, ein von der seit-
/” i‘h‘gr;,;ii lichen Bauart der Fahrrider abweickiendes und wesentlich verbessertes Fahrrad zu kon-
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{ struieren. Die bisherigen Vorfithrungen und praktischen Erprobungen lassen keinen Zweifel

dariiber bestehen, dass es sich hier um eine Erfindung handelt, die fiir die Entwicklung des
Fahrrades von grosster Bedeutung ist; steilt sie doch dem bisherigen Fahrrad ein neues Fahr-
zeug (auch Zweirad) zur Seite, das durch seine grossen Vorziige einem wirklichen Bediirfnis
der Allgemeinheit entspricht, und deshalb iiberall grosses Interesse erweckt.

Besonders die verhdltnisméssig hohe Zahl von Personen, die bisher aus Gesundheits-
riicksichten auf das Radfahren verzichten musste, wird es sehr begriissen, nunmehr ein Fahr-
zeug zu besitzen, das dem Fahrer grosse Bequemlichkeit und Sicherheit bietet und allen in gesund-
heitlicher Beziehung an ein Fahrrad zu stellenden Anforderungen gerecht wird. Dabei kommt
noch in Betracht, dass durch das neue Fahrzeug auch dieser Personenkreis ein Beforderungs-
mittel erhilt, dessen Anschaffung sich in Riicksicht auf die teuren Verkehrsverhiltnisse schon
nach kurzer Zeit lohnen wird.

Die Aufgabe, die sich der Erfinder beim Entwurf des neuen Rades gestellt hat, war die
Ausschaltung samtlicher Nachteile des heutigen Zweirades unter Schaffung eines fiir jedermann
beniitzbaren Fahrzeuges, das in seinem Aufbau, wie in seiner Behandlung moglichst einfach
und bequem ist. &
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Fahren auf der Ebene, Gesdhwindigkeit
Beim Fahren auf der Ebene ldsst sich mit dem J-Rad dieselbe Durchschnitts-Geschwin-

digkeit erreichen, wie mit dem gewohnlichen Fahrrad. Wenn mit dem gewdhnlichen Rad ein
Vorsprung erzielt wird, bezieht sich der Vergleich auf kurze Strecken; nach lingerem Fahren
wird der Vorsprung ausgeglichen, da der J-Radfahrer nicht so friih ermiidet, wie der andere.
Bei Gefille ist wie bei grossen Steigungen eine Ueberlegenheit des J-Rades vorhanden.
Verkehrsrad
Im iibrigen ist die ganze Konstruktion des J-Rades nicht auf ein Renn- oder Sportsrad
gerichtet; es soll vielmehr der Aligemeinheit dienen als ein bequemes, leicht laufendes und schmel-
les Verkehrsiahrzeug.
Freilauf
: Bei Talabwértsfahren beniitzt der J-Radfahrer den Freilauf, wobei er noch die Annehm-
lichkeit hat, beide Fiisse in bequemster Lage nebeneinander stellen zu kénnen. Wird das Rad
von Hand geschoben, so stehen die Trethebel ruhig, und da weder Kette noch sonst ein sich
bewegender Teil vorhanden, so ist die Gefahr einer Beschmutzung oder Beschiddigung der
Kleidungsstiicke génzlich ausgeschlossen.
Bremsen
Bei plotzlich auftretenden Hindernissen stehen dem Fahrer zwei getrennt von einander
und gut wirkende Felgenbremsen, je eine fiir das Vorder- und Hinterrad, zur Verfiigung.
Abmessungen
Das Vorderrad hat 20 Zoll und das Hinterrad 26 Zoll Durchmesser (Normalrdder). Die
Gesamtlange des Rades betrdgt 195 cm.
Regensdutzvorridhiung
Zum Schutze des Fahrers gegen Regen und Staub kann eine spiter von uns zu bezie-
hende Schutzvorrichtung angebracht und vorne sowie hinten befestigt werden, sodass der
Fahrer vollstdndig geschiitzt ist. Beim gewdohnlichen Rad ist eine Befestigung schon deshalb
nicht moglich, weil der Fahrer beim plotzlichen Auftauchen von Hindernissen abspringen muss,
wahrend der J-Radfahrer, wie beim Motorrad, seinen Sitz beibehilt und die Fiisse auf den
Boden stellt.
Kindersitz, Gepddkirdger
An der vorderen Partie des J-Rades ist die Anbringung eines Kindersitzes oder Gepack-
tragers vorgesehen, welche von uns bezogen werden koénnen.

Laterne
Fiir eine Laterne ist eine entsprechende Vorrichtung, &hnlich wie beim heutigen Rad,
angebracht.
Ausfiihrung

Die Ausfithrung des Rades, das durch seine stabile Bauart etwas schwerer ist als ein
gewohnliches Tourenrad, ist erstklassig. Bestes Material von anerkannt leistungsfihigen Fa-
briken wird fiir den Bau verwendet. Die Nabe stammt von der weithin bekannten Firma
Fichtel & Sachs in Schweinfurt und der Name dieses Fabrikats biirgt fiir die Dauerhaftigkeit
Vorderrad, sowie Hinterrad haben Nickelfelgen, sodass alles in allem das J-Rad nicht nur ein
bequemes und angenehmes Fahrzeug ist, sondern auch in Bezug auf Ausstattung einen ele-
ganten und feinen Eindruck macht.

Fiir die Hesperus-Werke, G. m. b. H.
PAUL SUSMAN, ZGRICH 2

Stodkerstrasse 25

Beglaubigle Atteste sind bereits in grosser Anzahl vorhanden.




