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Fahrradantrieb mit Trethebeln.
Patentiert im Deutschen Reiche vom 27. Mitrz 1921 ah.

Es ist bekannt, die Ubersetzung bei Tret- | Hebel zum Angriff gebracht werden., Weiter
hebeln von Fahrridern dadurch zu indern, | sind Wechselgetriebe dieser Art bekannt, bei
daB die von den Trethebeln angetricbenen, | denen der Wechsel der Ubersetzung durch
am Hinterrad angreifenden Zugseile in ver- Ausschwingen der Trethebel fiber das ge-

5 schiedenen Entfernungen vom Drehpunkt am | wohnliche MaB hinaus selbsttiitig bewirkt wird. 10
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Die Erfindung betrifit einen Fahrradantrieb
der letztgenannten Art und bezweckt ein Ver-
meiden des bei dieser Bauart bestehenden
Nachteils, daB der Ubersetzungswechsel nur
stufenweise um je einen Zahn der dort mit
den Tritthebeln verbundenen Zahnhebel mog-
lich ist. Wenn die Zahnhebel beispielsweise
je 20 Zahnliicken aufweisen, so kann die

von der kleinsten in die gréBte

und umgekehrt nur durch 1g-

maliges Auf- und Niedertreten der Tritthebel
erreicht werden.

Demgegeniiber wird durch den Erfindungs-

d ein augenblickliches, selbsttitiges
Umschalten aus der groBten in die kleinste
Ubersetzung ermdglicht, was natiirlich durch
den damit verbundenen Zeit- und Kraft-
gewinn einen wesentlichen Vorteil bedeutet.
Das genannte Ziel wird gem#8 der Erfindung
dadurch erreicht, daB an jedem Tritthebel,
sich in dessen Lingsrichtung erstreckend, eine
zur Aufpabme der Triebseilenden dienende,
an ihren Enden mit Rasten versehene Lauf-
schiene angebracht ist, die beim Ausschwingen
der Tritthebel dber das gewdhnliche MaB es
dem Triebseil gestattet, selbsttitig aus der
Befestigungslage am einen Laufschienenende
in die am anderen Laufschienenende iiber-

en. p
In der Zeichnung ist ein Ausfithrungsbei-

spiel dargestellt.
Abb. 1 zeigt eine Seitenansicht des Fabr-
rades mit den beiden Trethebeln.

Abb. 2 zeigt einen der Trethebel in ver- ‘

schiedenen Lagen.

An der Rahmenstrebe, welche das Vorderrad |

und Hinterrad miteinander verbindet, sitzt
im Drehzapfen ¢ beiderseits je einer der beiden
Trethebel 2, deren jeder am unteren Ende
eine Laufschiene mit unterer Rast d und oberer
Rast 4, trigt. An diesen Laufschienen greifen
mittels Seilkauschen ¢ (Abb. 2) die beiden iiber
Rollen g der Hinterradgabel gefiihrten Seile f
an, welche auf die beiderseitigen Kupplungen %
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des Hinterrades aufwickelbar sind. Die in !

den voneinander wunabhéngigen Kupplungen
angebrachten Federn ziehen in bekannter
Weise unter Aufwickeln des Seiles die beiden
Trethebel in der Ruhelage bis zum Anschlag

50 an Stifte ¢ der Radverbindungsstrebe zuriick. .

Das Rad kann nach Wah!l durch Niedertreten
beider oder nur eines der beiden Trethebel
unter Abwickeln des Seiles von den Hinter-
radkupplungen und Mitnahme dieses Rades
vorwirls bewegt werden.

In Abb. 2 ist die Ruhestellung der Tret-
hebel durch die Lage 4B wiedergegeben. Das
Seil f greift dabei in der unteren Rast d der
Laufschiene an und verbarrt in dieser Lage
beim Ubergang in die Stellungen AC und 4D.
Dabej ist also die groBe Ubersetzung einge-
schaltet. Um mit dieser das Fahrrad anzu-
treiben, bedarf es somit nur einer Bewegung
der Tritthebel im Bereich der Grenzlage 4B
und AD. Will der Fahrer beim Bergauffahren
Ubersetzung einschalten, so braucht
er nur die Beine auszustrecken und die Tret-
hebel bis zur Lage AE vorzudriicken. Es ver-
schiebt sich dann das Zugseil selbsttitig aus
der unteren Rast d nach der oberen Rast d;.
Die so hergestellte kleine Ubersetzung kann
auf dem Weg von AE riickwirts bis AC bei-
behalten werden. Beim Fahren mit der kleinen
Ubersetzung werden demgemiB die Trethebel
zwischen den Lagen AE und AC hin und her
bewegt. Soll dann wieder die groBe Uber-
setzung eingeschaltet werden, so braucht der
Fahrer nur die Beine stark zu beugen. Es
verschiebt sich dann beim Ubergang aus der
Lage AC in die Lage AB der Kupplungspunkt
des Seiles aus der oberen Rast d, wieder nach
der unteren Rast 4.

PATENT-ANSPRUCH:

Fahrradantrieb mit zwecks Anderns der
Ubersetzung {iber das gewdhnliche MaB
ausschwingbaren Trethebeln, die mittels
Seilen ‘oder anderen Zugorganen das
Hinterrad antreiben, gekennzeichnet durch
eine an jedem Tritthebel angebrachte, sich
in dessen Langsrichtung erstreckende, zur
Aufnahme der Triebseilenden dienende, an
ibren Enden (4, 4;) mit Rasten versehene
Laufschiene, die beim Ausschwingen der
Tritthebel iiber das gewdhnliche MaB es
dem Triebseil gestattet, selbsttitig aus der
Befesti am einen Laufschienen-
ende in die ‘am anderen Laufschienenende
iiberzugehen,

Hierzu 1 Blatt Zeichndngeﬂ.
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